Cuando se habla de volver a utilizar componentes de un vehiculo, bastante gente sigue pensando en el viejo
desguace entendido como un patio lleno de turismos amontonados y piezas salvadas sin demasiado control. Esa
imagen lleva afios desfasada. En Espaiia, la reutilizacién de piezas procedentes de vehiculos al final de su vida util
tiene un cauce regulado, y ese cauce pasa por los CAT autorizados, los centros autorizados de tratamiento que se

encargan de percibir, descontaminar, administrar y, cuando corresponde, preparar piezas para una segunda vida.

No es un matiz menor. La diferencia entre comprar una pieza usada sin trazabilidad y adquirir una pieza que ha
seguido el circuito legal cambia mucho las cosas, tanto para el profesional del taller para el particular que busca
una solucién razonable para arreglar su coche sin disparar el presupuesto. Asimismo importa para el propio

sistema, pues detras de estos recambios para vehiculo hay una légica clara de economia circular: aprovechar lo

que sigue siendo Util ya antes de convertirlo en resto.

Qué papel cumple verdaderamente un CAT autorizado

La normativa de Espaiia sitUa a los CAT en el centro de la administracion de los vehiculos al final de su vida util.
Son los operadores llamados a recibir esos automoviles, tramitar su baja cuando procede y llevar a cabo una
administracion adecuada de sus materiales y componentes. En la préactica, eso significa que no solo retiran un

vehiculo que ya no proseguira circulando. También evallan qué partes pueden tener una segunda oportunidad.



Ese punto acostumbra a pasar inadvertido. Un vehiculo que entra en un centro de este tipo no se trata como un
bloque uniforme. Primero debe descontaminarse. Después, las piezas reutilizables se separan de aquellas que
van al reciclado u otras formas de tratamiento. Esa secuencia es importante pues no todo vale, ni todo puede
extraerse y venderse de cualquier forma. La preparacion para la reutilizacion demanda orden, control y una légica

industrial minima.

La base legal méas actual de este mercado en Espafia esta en el R. D. 265/2021, que refuerza el marco de
administracion y la trazabilidad de los vehiculos al final de su vida util. Ademas de esto, la normativa deja claro
algo muy relevante para quien adquiere repuestos utilizados de coche: las piezas extraidas de vehiculos y
vendidas como piezas de segunda mano, o incluso almacenadas con intencion de venta, forman parte de una
categoria definida de manera expresa. No estamos frente a un vacio legal ni ante una practica tolerada a medias.

Estamos frente a una actividad prevista y regulada.

Reutilizar no es improvisar

Una de las confusiones mas frecuentes consiste en meditar que una pieza utilizada es, por definicién, una pieza
dudosa. La realidad es mas fina. Utilizada no significa improvisada, y segunda mano no significa necesariamente

mala eleccién. Lo que marca la diferencia es el origen y el tratamiento.

Cuando una pieza sale de un CAT autorizado, esa pieza forma parte de un proceso donde el vehiculo ya ha
entrado en un circuito oficial. Eso no convierte de manera automatica cualquier componente en perfecto para
cualquier reparacion, claro. Mas si aporta un marco de control que no existe en canales opacos. La normativa de
Espafia demanda separar las piezas reutilizables tras la descontaminacion del vehiculo y permite su venta
siguiendo la normativa de seguridad industrial. Ahi esta la clave: la reutilizacién se acepta, mas no al margen de

la seguridad.

He visto en muchas ocasiones exactamente el mismo dilema en talleres y entre duefios de vehiculos con ciertos
afos encima. El usuario necesita una pieza original que nueva tiene un costo alto, o que aun empieza a ser
bastante dificil de encontrar. El turismo no esta para una reparacion desproporcionada, mas tampoco se quiere
montar cualquier cosa. En esos casos, las piezas de segunda mano para coches provenientes de un CAT suelen
aparecer como una opcién prudente, precisamente pues combinan 3 factores muy concretos: menor precio,

disponibilidad de piezas originales y aprovechamiento de materiales ya existentes.

Por qué este mercado interesa tanto a talleres como a particulares

No hace falta exagerar para entender el atrayente. El mercado de recambios utilizados tiene peso real, hasta el
punto de que en Espafa ha habido campafias especificas de vigilancia de consumo sobre piezas usadas
empleadas en la reparacion de automoviles. Esa atencion administrativa no nace de una anécdota, sino mas bien

de un sector vivo donde intervienen usuarios, talleres, centros autorizados y criterios de seguridad.

Para un taller, recurrir a repuestos utilizados de vehiculo puede ser la diferencia entre salvar una reparacién o
tener que darla por imposible econdmicamente. No siempre se trata de turismos muy antiguos. A veces el
problema es la relacion entre el valor del vehiculo y el costo del repuesto nuevo. Otras veces, el repuesto nuevo
existe, pero el plazo de suministro se prolonga y el usuario necesita volver a circular lo antes posible. Y en no
pocos casos, la pieza de segunda mano tiene un atrayente afadido: es una pieza original de fabrica, extraida de

un vehiculo equivalente.

Para el particular ocurre algo parecido, si bien con mas inseguridad. Quien compra por su cuenta acostumbra a

fijarse primero en el costo, mas pronto descubre que no es suficiente con eso. Importa saber de donde sale la



pieza, si ha sido preparada para reutilizacion, si encaja con la referencia que necesita y si su montaje tiene

sentido técnico. Aca es donde el canal regulado aporta tranquilidad, aunque no reemplaza al criterio mecanico.

Lo que si se puede esperar, y lo que resulta conveniente no idealizar

Conviene charlar claro. La reutilizacién regulada tiene ventajas, mas no transforma a las piezas utilizadas en una
solucion universal. Hay casos en los que un recambio nuevo prosigue siendo la opcidén logica, ya sea por

requisitos técnicos, por politica del reparador o por simple prudencia.

La propia normativa europea va en la direccion de reforzar la circulacién de piezas aptas retiradas de vehiculos al
final de su vida util, con control, limpieza y, cuando proceda, pruebas por instalaciones autorizadas. Eso fortalece
la idea de que una pieza vuelta a utilizar puede tener encaje pleno en el mercado. Pero también deja entrever

algo importante: no es suficiente con desmontar y vender. Hace falta verificar, clasificar y tratar apropiadamente.

En la préactica, el valor de un componente usado depende mucho de su naturaleza. Hay piezas cuya reutilizaciéon
encaja de forma bastante natural en el mercado, y otras que exigen un analisis méas cuidadoso por razones
técnicas o de seguridad. Sin inventar categorias que la informacion disponible no detalla, si puede decirse algo
elemental: cuanto mas critica es la funcion de una pieza dentro del vehiculo, méas esencial resulta que su

procedencia y su preparacion sean impecables y que el montaje se haga con criterio profesional.

Como distinguir una reutilizacion seria de una compraventa dudosa

La frontera no siempre y en toda circunstancia se ve a simple vista, sobre todo on-line. Por eso vale la pena fijarse

en seflales basicas que ayudan a separar una operacion razonable de otra demasiado arriesgada.

* Procedencia desde un CAT autorizado, no desde un canal informal sin trazabilidad.
® Relacion clara entre la pieza extraida y su preparacion para la reutilizacion.

® Venta encajada en la normativa de seguridad industrial aplicable.

* Informacién suficiente para identificar el componente y su destino.

* Coherencia entre el estado de la pieza, su coste y el género de reparacion.

No hace falta ser jurista para comprender por qué estos puntos importan. Si un coche al final de su vida util debe
administrarse a través de un CAT, y si las piezas reutilizables se apartan después de la descontaminacion,
entonces el canal correcto no es accesorio, es una parte del valor del producto. En otras palabras, lo regulado no

es solo el final del turismo, también lo es el comienzo de la segunda vida de sus componentes.

El papel de la economia circular, sin esloganes

Se habla por los codos de economia circular, en ocasiones con un tono tan abstracto que acaba no diciendo gran
cosa. En automocion, sin embargo, el concepto tiene una traduccién muy especifica. Si una pieza extraida de un
vehiculo fuera de uso sigue siendo apta, no tiene sentido tratarla automaticamente como resto. Lo razonable es

dejar que vuelva al mercado con controles convenientes.

Ese enfoque esta presente en la evolucion normativa europea y encaja con una experiencia bastante intuitiva. Un
vehiculo contiene materiales, conjuntos y componentes cuyo valor técnico no desaparece de golpe el dia que el
coche deja de ser viable como conjunto. Es posible desguace que un turismo complete su ciclo por una averia
costosa, un siniestro o por simple antigiiedad, mientras algunos de sus componentes conservan utilidad.

Aprovecharlos no es un apafo, es una forma racional de alargar el rendimiento de recursos ya fabricados.
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Ademas, hay un aspecto practico que rara vez se comenta lo suficiente. La reutilizacién regulada ayuda a
sostener el parque circulante de turismos que aun tienen vida Util, mas cuyo mantenimiento seria mucho mas
dificil si todo dependiera exclusivamente de repuesto nuevo. Para quien conduce un vehiculo con afios, esta via
puede evitar reparaciones desmedidas y, a la vez, sostener el coche en condiciones de uso cuando la alternativa

seria abandonarlo prematuramente.

Qué cambia para el consumidor en los préoximos anos

La tendencia general apunta a mas control y mas informaciéon, no a menos. A nivel europeo ya se perfila un
marco que repuestos usados para coches prevé etiquetado especifico para piezas de repuesto y componentes
usados, remanufacturados o reacondicionados vendidos por operadores econdmicos desde el 1 de septiembre

de 2029. Eso aun pertenece al desarrollo futuro del mercado, mas marca direccion.
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La lectura es bastante clara. El sector va cara una identificacion més precisa de lo que se vende, como se ha
preparado y en qué categoria encaja. Para el consumidor medio, eso deberia traducirse en decisiones mas
informadas. Para talleres y operadores, va a suponer asimismo mas demanda documental y comercial. No semeja
una mala noticia. En un mercado como este, donde conviven ahorro, seguridad y sostenibilidad, la claridad

siempre y en todo momento ayuda.

Qué preguntas vale la pena hacerse ya antes de comprar

La mejor compra no es la mas asequible, sino la que resuelve el inconveniente sin abrir otro. Por eso, ya antes de
lanzarse a buscar piezas de segunda mano para vehiculos, es conveniente aterrizar ciertas cuestiones muy
simples.

® Sila pieza viene de un CAT autorizado.

e Si el taller considera conveniente esa solucion para esa reparacion concreta.

* Si el componente encaja precisamente con el vehiculo.

* Sila operacidon compensa en frente de la opcién alternativa nueva.

* Siel origeny la comercializacion estan en el cauce regulado.

Son preguntas sencillas, pero cambian mucho el resultado. En turismos de uso diario, un ahorro mal planteado

sale costoso enseguida. En cambio, cuando el repuesto esta bien escogido y bien montado, la sensacién suele ser
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la contraria: se ha resuelto una averia con cabeza, sin gastar de mas y aprovechando un recurso que aun tenia

recorrido.

Una via util, legal y poco a poco mas relevante

El mercado de repuestos para vehiculo provenientes de automéviles al final de su vida Gtil no es un territorio gris,
si bien en ocasiones se siga hablando de él como si lo fuera. En Espaia existe una senda definida: el vehiculo
debe darse de baja y gestionarse mediante un CAT autorizado, el centro debe descontaminarlo, separar las piezas

reutilizables de las que se destinan a otros tratamientos y comercializar esas piezas en el marco aplicable.

Ese detalle cambia la charla. Ya no se trata solo de ahorrar, aunque ahorrar importe. Tampoco se trata solo de
reciclar, si bien el componente ambiental esté ahi. Se trata de reutilizar con reglas, con trazabilidad y con una
l6gica industrial y de consumo que tiene poco a poco mas sentido. Para talleres, es una herramienta util. Para
particulares, una opcion alternativa valiosisima cuando se usa con criterio. Y para el sistema en conjunto, una

forma de aprovechar mejor lo que ya existe antes de transformarlo claramente en residuo.

Llamarlo desguace prosigue siendo comun, pero hoy es conveniente agregar el matiz que marca la diferencia: no
cualquier desguace, sino mas bien un CAT autorizado. Ahi empieza la parte seria de esta segunda vida de las

piezas.
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